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9. Sonderheft des
,Dorfer Heimatboten”



Ein Technik-Denkmal alle-
rersten Ranges, heute fast nur
noch ein Verkehrshindernis oder
wie die ,Botzebréck™ AnlaB flr
viel Arger und Aufregung bleibt
die Ahrbahn, eine logistische und
technische Meisterleistung aus
den Anfangsjahren des vorigen
Jahrhunderts, auch wenn sie
heute fast ganz in wuchernden
Gebulsch und Gestrauch ver-
schwunden ist und an einigen,
gut zuganglichen Stellen als billi-
ger Abfall- und Millplatz dient.

Ich habe mir noch einmal die
Unterlagen zu der geplanten
SchlieBung und Einhausung der
Schossen-Brlicke angesehen. Es
bleibt mir auch heute noch véllig
unverstandlich, wie Blrokraten
und Verwaltungsleute allen Erns-
tes den Plan entwickeln konnten,
die Schossen fur jeden Verkehr
zu sperren und als Ersatz durch
die ,Owwebaach™ und uber den
~Weiherberg" zu fihren - wenn
ich mir angesichts der unver-
standlichen Raserei einiger Zeit-
genossen auch oft winsche, die
urspringlichen ,Einhausungs" -
Plane waren verwirklicht worden.

Die Geschichte der Ahrbahn
ist oft beschrieben worden. Der
,Heimatbote™ méchte sie in die-
sem Sonderheft, soweit sie un-
ser Dorf betrifft, zusammenfas-
send vorstellen. Sie pragt ja
heute noch Flur und Gemarkung
rund um unser Dorf.

Die Strecke war angesichts
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des schwierigen und abgele-
genen Geldandes aufwendig
und teuer. Entlang der 25
km langen Strecke muBten
neben zahllosen Briicken
(u.a. dem vierbogigen Frei-
linger Viadukt) Uber- und
Unterfihrungen auch drei
Tunnel und mehrere bis zu
30 m tiefe Felseinschnitte
gebaut werden. Insgesamt
wurden 1,6 Mill. m® Erdmas-
sen bewegt, 3,21 Mill. kg
Zement, 996000 kg TraB
und 38000 t Bruchsteine
wurden verbaut. (Internet)
Zur Ausfuhrung der Bau -
Arbeiten wurden bis zu 1500
Arbeiter taglich beschaftigt,
darunter viele Gastarbeiter
aus Italien und Kroatien,
denn die Zentraleifelregion
konnte mit einheimischen
Arbeitskraften den Bedarf
nicht auch nur annahernd
decken. Uber die teilweise
rauen Sitten damals gibt die
Mitteilung eines Zeitgenos-
sen Auskunft: ,In den Wirt-
schaften hingen Anschlage
in italienischer Sprache, wo-
nach jeder, der Schie3- oder
Stichwaffen oder Schlagrin-
ge mit sich fuhrt, ausgewie-
sen wird."

Ab 1927 gab es einen
taglichen Glterzug im ver-
einfachten Nebenbahnbe-
trieb: Vor allem Holz aus
Freilingen und Dollendorf

Stationen: 1: Bl-Wald, 2: Bl-dorf, 3: Blankenheim, 4: Mllheim, 5:
Freilingen, V: Viadukt zur Uberquerung der Ahr, 6: Dollendorf, 7: Ahr-
dorf mit AnschluB3 an die Strecke Jiinkerath - Dimpelfeld und AnschluB3
an die Ahrtalbahn Remagen - Adenau.

Inbetriebnahme im Mai 1913 unter groBem Jubel der Bevélkerung. Nur
eingleisiger Betrieb auf der ganzen Strecke, rein militdrische Erwdgun-
gen fur den Bau, Personenverkehr zweitrangig.
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sowie Blankenheim und Miil-
heim, Kalk aus Dollendorf und
Freilingen, Stroh, Heu, Hafer,
Dlingemittel wie Phosphate aus
Dollendorf und tierischer Dtn-
ger aus Blankenheim und Mdl-
heim. 3 Zugpaare dienten dem
Personenverkehr taglich, zwi-
schen Blankenheim-Wald und
Blankenheim-Ort ein weiteres
Zugpaar, werktags noch ein
weiteres Zugpaar auf der Ge-
samt- strecke. An Markttagen
in Ahrhttte auBerdem ein Zug
von Dollendorf nach Bl-Wald.
Nach dem Ende des 2.
Weltkrieges diente die Bahn
zwischen Blankenheim und
Ahrdorf erstmals nur noch zivi-
len Verkehrsbedirfnissen. Nach
Beseitigung der Kriegszersto-
rungen (u.a. Reparatur des
Freilinger Viadukts mit Mitteln
des Marschallplans) konnte bis
Juni 1951 die Gesamtstrecke
fur den Guterverkehr freigege-
ben werden. Erst 1954 wurde
auf dem Teilstlick Blankenheim
(Wald) - Milheim ein beschei-
dener Personenverkehr mit
Schienenbussen aufgenom-
men. Dadurch wurde mein
Schulweg trotz des langeren
Wegs vom Bahnhof flir mich
ungemein erleichtert. Da ich
fast immer der einzige Fahr-
gast war, hatte ich fur einige
Zeit das absolute Privileg einer
~personlichen Privatbahn", als
die ,Flitsch® aus dem Schleide-

ner Tal von Urft ohne Unterbre-
chung bis nach Malheim fuhr.
Eine herrliche Fahrt besonders
nach dem Abzweig in Bl-Wald
und dann Uber vier Brucken
nach Hause.

Aber nach kurzer Zeit wurde
dieser Luxus wieder eingestellt.
Nur fur einen jungen Kerl - und
der noch mit einem Freifahrt-
schein - lohnte sich das nun
wirklich nicht. Die endgiiltige
Einstellung des Personenver-
kehrs war am 31. Mai 1958 - da
war meine Schulzeit vorbei. Gu-
terziige mit Wagenladungen
von Holz und Stlickgut befuhren
die Strecke noch bis Anfang
1961, danach wurden die Gleise
von Ahrdorf bis zum Bahnhof
Blankenheim 1966/67 abge-
baut. Der Restabschnitt Blan-
kenheim - Bl- Wald Uberlebte
zunachst als Industriestamm-
gleis, da die Molkereigenossen-
schaft Blankenheim hier um-
fangreiche Wagenladungen mit
Futtermitteln, Brikett, Koks und
Dieselkraftstoff erhielt. Nach
einem Besitzerwechsel der Mol-
kerei wurde dieser Verkehr
komplett auf die StraBe verla-
gert und das Industriestamm-
gleis daraufhin 1977 abgebaut.
Den allerletzten ,,Zug" unter der
~Schossenbriicke™ habe ich da-
mals an einem Sonntag - Nach-
mittag fotografiert. Dieses Foto
vom 4. Aug. 1976 ist ein Doku-
ment unserer Dorfgeschichte.
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Heute ist der Verlauf der
ehemaligen Bahnlinie noch gut
zu verfolgen, die Damme, Ein-
schnitte, Bricken, Tunnel und
Empfangsgebaude sind groB-
tenteils noch vorhanden. Hau-
fig sind ortliche Rad- und
Wanderwege genau auf der
Bahntrasse angelegt worden

Ein gutes Beispiel flr die
umfangreichen und aufwandi-
gen Eingriffe in die Natur bie-
tet die Umgebung unseres
Dorfes. Es darf bezweifelt wer-
den, daB Eingriffe in die Natur
in einem solchen Umfang heu-
te noch madglich waren. Um-
fangreiche, teils sehr hohe
Damme, tiefe Einschnitte und
viele groBe und kleine Briicken
und Durchlasse gaben unserer
Heimat bei dem Bau der Ahr-
talbahn ein véllig neues Ge-
sicht. Zwar ist vieles wieder

verschwunden. Die noch vorhan-
denen Bauten sind heute eher
lastig. Aber die Ahrbahn pragt
unsere Heimat und besonders
die Dorfer Gemarkung fur im-
mer.

Und wer die Mauern aus zig-
tausenden. mit genauem MaB
sorgfaltig behauenen Bruchstei-
nen betrachtet und bedenkt, daB
diese ganze Anlage sozusagen
~met Schépp on Hau", wohl mit
mehreren Dampfbaggern als
modernste Errungenschaft, er-
stellt wurde, wird der Leistung
unserer Vorfahren seine Aner-
kennung nicht versagen kdénnen.

Das Hauptproblem im Ver-
lauf der Strecke war dabei die
Uberwindung der Wasserscheide
zwischen Ahr/Rhein und Urft/
Maas. Bei der Verkehrserschlie-
Bung der Eifel ist das schon flr
die Rdmer das gréBte Problem
gewesen. Sehr gut ist das

zu erkennen am abrupten
AbschluB des Ahrtals
durch den ,Dorfer Berg".
Seine Uberwindung nétigt
noch heute groBen Re-
spekt ab.

Beispielhaft daflr ist
die groBe Schleife um
Milheim mit ihren 9
Bricken und dem Tunnel
durch den Finkenberg..
Sie dienten nur der Uber-
windung der Steigun-
gen, die fur die Dampflo-

Fortsetzung Seite 10



Die ,Schossenbriicke" und ihre Ertlichtigung hat lange Blirger
und Behdrden ,den letzten Schlaf geraubt®. 2 Tage vor der Uber das
weitere Schicksal der Briicke entscheidenden Gemeinderatssitzung
am 22.1.2010 erschien dann auf mein Betreiben hin in der Presse
dieser Bericht. Ganz offensichtlich hat er vielen ,Raten™ erst die Au-
gen gedffnet. Die Abstimmung im Rat war einhellig und eindeutig:
Die Bricke wurde saniert. Heute redet keiner mehr davon.

Biirger vom ,,Hinterland abgeschnitten®

BLANKENHEIMERDORF. Am klart, kostet eine Sanierung
Dienstag werden die Politiker 205 000 Euro. Die Brucke fiihrt
entscheiden miissen, was aus Uper einen alten Bahndamm.
der Briicke Schossen in Blan- Wurde man sie abreifien und

. : L das Gelande verfillen, um
kenheimerdorf wird. Seit 2004 eine geteerte Zufahrt zu

hat sie immer wieder Anlass schaffen. miissten nur”

zu Diskussionen gegeben. Da- 100 000 Euro gezahlt werden.
mals ergab eine Prufung. dass Dies hat der Kreis aber schon
das 100 Jahre alte Bauwerk sa- abgelehnt, weil dort ein Natur-
nierungsbedurftig ist. schutzgebiet ist. Alternativ ist

.Ihr Entscheidungstriger, vorgeschlagen, die Brucke
uberlegt Euch genau, was Thr Schossen fir den Verkehr zu
tut*, mahnt Peter Baales, derin Sperren und stattdessen eine
unmittelbarer Nihe der Bri- geteerte Zufahrt im Bereich
cke wohnt. Denn seiner Mei- der Briicke Weiher anzulegen.

. - Kosten: 130 00 Euro.
nung nach sind .ungeheure Das ostliche Gelander der

Dinge geplant. Man muss es  Brijcke Schossen wurde durch
sich genussvoll auf der Zunge eine  Baustellenabsperrung
zergehen lassen: Bei der Still-  fiir Fufigianger gesichert. Die
legung der Briicke Schossen Hochstgeschwindigkeit wurde
wird diese giinzlich aufler Be- auf zehn Stundenkilometer
trieb genommen und fur den herabgesetzi. Mit dem Hin-
motorisierten und fuflaufigen %o 5 -Lieferverkehr fei" wurde

Verkehr unbenutzbar herge- dle[]?;:;kgigeagigﬁé‘ die fiir

richtet. So steht es wirklich in - Ochs und Esel gebaut wurde,
einem Arbeitspapier. das dem in die Jahre gekommen und
Gemeinderat  Blankenheim fur den heutigen Schwerlast-
zur Beschlussfassung vorge- verkehr nicht ausgerichtet ist,
legt wurde.” steht aufier Zweifel, obwohl sie

Die Briicke Schossen dient erstaunlicherweise bisher je-
dem landwirtschaftlichen Ver- denochso grofie Belastung ge-
kehr und ist in erster Linie Zu- tragen hat’, sagt Anlieger Pe-
fahrt zum Hof Hantel. Wie [°r Baales. Ob die geplante

Kii sror Evwin Nolles Umfahrung uber die Briicke
ammerer Lrwin elles er-  weiher aber das Gelbe vom Ei
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sei, bezweifelten viele. Fur die
Betroffenen sei diese Lésung
eine Zumutung. Hier ergaben
sich nur neue Gefahrenpunkte
und Schwierigkeiten. Dass die
Briicke Schossen fiir den mo-
torisierten Verkehr gesperrt
werden soll, sei noch .irgend-
wie nachvollziehbar®, nicht
aber eine Sperrung fiur Fuf3-
ganger und Radfahrer. Die
Verwaltung sagt, die Bricke
miisse unterhalten werden,
wenn sie fir Fufigdnger und
Radler gedffnet bleibe. ,Hier
vor meiner Haustiir soll mit ei-
nem Handstreich die Dorfbe-
volkerung von der Hilfte des
Hinterlandes abgeschnitten
werden. Mauern und Zaune
werden ja wahrhaftig genug
auf unserer Erde errichtet”, so
Baales. .Ich weif, wie viele
Fufigainger und Radfahrer
diese Briicke benutzen - mehr
jedenfalls, als es bei der mit
Riesenaufwand ertiichtigten
Briicke am Bahnhof Blanken-
heim-Wald der Fall ist. Was sa-
oen wohl die GGehhehinderten.

die sich hier auf einer uber-
sichtlichen und geraden Stra-
f3e problemlos bewegen kon-
nen? Was die Miitter, die mit
ihrem Kinderwagen hier ge-
fahrlos spazieren gehen? Was
sagen die vielen Menschen, die
hier einen leichten Zugang in
Feld und Wald finden?* Zur Not
konne die Gemeinde ja ein
Schild .Benutzung auf eigene
Gefahr® anbringen.

Eines steht fiir Baales fest:
.Radfahrer und Fufiginger
wird die Briicke ohne jede wei-
tere Schutzmafinahme klaglos
auch im nichsten Jahrhundert
aushalten.” Die knapp 18000
Euro flir eine Sperrung mit
betonverankerten Eisenpfah-
len sowie Stachel- und Ma-
schendrahtzaun an Zufahrten
und Bahntrasse konnten sei-
ner Meinung nach sinnvoller
eingesetzt werden, .etwa als
Grundstock fiir eine Ertiichti-
gung der Bricke".

Text und Bild: Manfred Hilgers




okomotiven sonst unbezwingbar gewesen waren. Der Perso-
nenverkehr flr die Milheimer war ein Nebeneffekt, aber abso-
lut zweitrangig. Wie ja Gberhaupt die Bahn nicht in erster Linie
fur die Bevolkerung gebaut wurde, sondern auf Betreiben der
Militars zur Erleichterung eines Aufmarsches gegen den
,Erzfeind"™ Frankreich, besonders deutlich zu erkennen an der
~menschenfernen® Lage des Bahnhofs Freilingen.

Der Scheitelpunkt der Wasserscheide Urft/Ahr liegt genau
auf dem ,Botzen"™ bei der in unseren Tagen ,so hart umkampf-
ten" Schossen-Briicke (,,Botzebrdck™)

Die umfangreichen, teils sehr hohe Damme, tiefe Einschnit-
te viele groBe und kleine Briicken, Durchlasse und Hangsiche-
rungen gaben unsere Heimat - wie schon gesagt - ein vdllig
neues Gesicht. Zwar ist vieles wieder verschwunden. Die noch
vorhandenen Bauten sind heute eher lastig. Aber die Ahrbahn
pragt unsere Heimat, die Dérfer Gemarkung fur immer.

Noch gut in Erinnerung sind mir die Besuche bei meiner
,Jott" in Hingersdorf, die per Eisenbahn nach Freilingen flihr-
ten und dann zu FuB den Berg hoch. Der nachmittagliche Ku-
chen muBte dann eben ,nach Fahrplan™ verzehrt werden, weil
der Rickweg bis zum Bahnhof auch seine Zeit beanspruchte,
wenn es auch nun meist bergab ging.

Der Bau der Ahrbahn war nicht nur ein enormer Eingriff in

Der Bau der Ahrbahn war nicht nur ein enormer Eingriff in
die Natur, er hatte auch Auswirkungen auf das Zusammenle-
ben der Menschen. Das zeigen hier der Eintrag von Pfr. Karl-
Hubert Bliersbach in unserer Kirchenchronik und der Eintrag
der Lehrerin FaBbender in der Schulchronik Milheim. Es hat
den Anschein, als ob der ,Dorfer" Pfarrer an dem Fortschritt
der Technik nicht sehr interessiert war, sich aber umso mehr
um das ,Seelenheil" seiner ,Schafchen" sorgte. Er schreibt:

Das Jahr 1911 brachie frir die Gemeinde manche
Urvuhe durch die Arbeiter am Bahnbaw: Fast injeder
Famdilie wewden Kostganger gehalteny oft so; daff man
sech setw ecnschuidinken mufSte: Es wurde gewdf§ mehr Geld
dadurch verdient, wenige Famdilien aber auch geschii-
Aigt durch Betrug: Zweimal; was sect vielen jahren
nechi vorgekomumen war;, brannite es; jedes mal milten in
der Nacht von Samstog auf Sonniag: Man geht sicher -
lich nichit fehdy auch diese Ungliicksfiille auf die Frem-
den zuriick s fribwen: Dank der Wasserlectung; die im
Wesentlichen fertiq war, und der guinstigen Windyich-
tung konnte ecn Brand jedes Mal beschvankt werder:
Fiir das scttliche Leben war grofie Gefahw vorhanden . EL-
tern und alle wurden deshall-cmmer wieder ermahni:
Leider wurde es necht imwmer beachiet. Eine uneheliche
Geburt war die Folge von dem Verkehre mdit denArbec-
tervy und gwar die dlteste Tochier der Witwe P. Sce soll &
n Borwgeboren haber:

Imv Jatwe 1912 wurde der Bahnbaw fortgesetzt. Bis
s 1. OKE sollte er fertig gestellt sein: Indessen durch
wworhergesehene Zwischenfdlle; namentlich grofe
Bergrulschungen wurde der Evoffnungstermin aufdesn
1. Mac 1913 verschoben: In Begug aufdas sictliche Leben
der Ffarvangehdriger ist nichiy Besonderes g erwih -
new. Zww Ende des Jatwes recsten die medcsien fremdiandec-
schenwArbeiter wieder wegq ,und es wwrde ruhiger.

In unserer Schulchronik ist der Bahnbau tUberhaupt nicht
erwahnt, man hatte wohl mit den vielen Versetzungen und

-9-



Neueinstellungen des Lehrpersonals und besonders wegen der
dauernden Querelen mit der Gemeinde und Teilen der Bevdlke-
rung genug andere Probleme. Anders in Milheim,:

Am 1.Mac 1913 wurde die Bahniinie Bl-Wald - Ahv -

dorferoffnet. Erst durch vielfache Bemiihungen wurde es
was anfanglich nicht im Bauprojekt vorgesehen wayr.
Flir die Folgegeit wird der Bahman schiufS von nichi zuw

Es dauerte nach dem Krieg dann fast 10 Jahre, bis in Mil-
heim wieder groBer Jubel ausbrechen konnte: Das Dorf bekam
seinen BahnanschluB wieder. Die begeisternden Worte der Leh-
rerin in der Schulchronik Uber diese Streckenerweiterung ist
ein Ausdruck der Stimmung im Dorf. Der Zeitungsbericht
macht das sehr deutlich, das abgelegene Mllheim war wieder
leicht zu erreichen., endlich war die Verbindung zur groBen,
weiten Welt hergestellt.

Am 20. Juni 1954 hervschie grofie Freude im Dory -
das sttlle Tal sollte wieder dem Verkehvsteben ange-
schilossen werdery In den Morgenstunden wurde die
Tedstrecke Blankenheim-Wald - Milheim erstmalig wie-
der befahven: Die Bahnilinie hatte wahvend des Krieges
schwere Schiden davon getragery sodafS der Verker
eingestellt werden mufSte: Das war vor; erst reché nach
dem Kriege ecn grofies Hemumnis fiiv das Dorfleben

In unserm Dorf hat das kaum einen interessiert, aber fur
Mulheim war es ein bemerkenswertes Ereignis:.Zum 1. Mal
Uberhaupt fuhr die Schleidener ,Flitsch™ am 20. Juni 1954 bis
auf den ,Moéllemer™ Bahnhof. Eine véllig neue, noch nie dage-
wesene Verbindung war eingerichtet worden.

Es lohnt, noch einmal den Bericht der ,Rundschau®™ vom 21.
6.54 und die darin zum Ausdruck kommende Begeisterung
Uber die hautnahe Begegnung mit der Natur im Urfttal zu le-
sen, ein phantastisches Naturerlebnis. Die anschlieBende Fahrt
ins Dorf, beginnend mit den beiden Briicken in Bl-Wald Uber
die Urft und die Kdln - Trierer Hauptbahnund dann durch den
tiefen Einschnitt am ,Schafersberg"™ war geradezu abenteuer-
lich. Schade, daB ich nicht die Gelegenheit genutzt habe, um
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wenigstens einmal bis Mulheim durchzufahren - das jedoch
hatte Geld gekostet! Aber bald war ja wieder SchluB damit.

Der Zeitungsbericht von dieser Erweiterung der Verkehrs-
madglichkeiten (auf den folgenden Seiten) zeigt eine Welt, die
vielen vollig fremd geworden ist. Aber der schon erwahnte
Gymnasiast Peter hatte flir einige Monate das Privileg einer
persdnlichen Privatbahn. Die Fahrt war einfach traumhaft
schon, Ich war fast immer der einzige Fahrgast - und dazu mit
Freikarte - auch wenn der Weg vom Bahnhof zu meinem EI-
ternhaus durch das halbe Dorf nachher etwas mihsam war.

Die Zeit der Lokal-Eisenbahn an der Oberahr jedoch war
bald vorbei. Immer mehr Autos brachten Unruhe ins Dorf. Und
als auch der Busverkehr zunahm, fiel die ganze Strecke mit ih-
ren vielen Brucken und Durchlassen in einen Dornréschen -
Schlaf. Sie wurde immer mehr zu einem Wanderweg, stellen-
weise zu einem viel befahrenen Radweg - bis das ,,Geddns"™ um

7 m die Schossenbriicke
noch einmal neues
Leben brachte, alle
aufweckte und die
Erinnerungen vieler
wach rief. Auch wenn
die Abzweigung in BI-
Wald heute kaum
noch zu erkennen ist:
Den FuBweg vom
Bahnhof am Wasser-
turm vorbei bis zur
Zehnbachmotte und
dann zurlck Gber
Forsthaus Altenburg
sollte jeder ,Dorfer"
in seinem Leben ein-
mal gegangen sein -
er ist ein absolutes
~Highlight" fir jeden
Wanderer. Man sollte
Wasserturm zur Versorgung der Dampf - [EEEERtl=AL

loks im Wald oberhalt des Bahnhofs
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Rote Schienenbusse brausen durch den Kreis

(Qx) Gemiind, im Juli (Eigener Bericht).

Fast unbemerkt fiir die Bewohner des Schleidener Tales vollzog sich in der

Morgenfrithe des 20. Julj ein bedeutsames Ereignis'im Verkehrsleben des Kreises ‘

Schleiden. Einige Minuten vor 5 Uhr friih rollte von Euskirchen kommend der erste
fahrplanmifiige Schienenbus in den Kaller Bahnhof ein. Nachdem er vom Hauptglels
auf das Nebengleis Kall—Hellenthal umrangiert hatte, trat er seine erste offizielle
Fahrt in das Schleidener Tal an. Eine Signalhupe, die allen, die sie horten, durch
Mark und Bein ging, kiindigte iiberall sein Kommen an.

Wenig spiter nahm unser Berichterstatter
an der ersten Fahrt des Schienenbusses
nachKall in Richtung Miilheim an der
Oberahr teil. Diese Fahrt war dadurch
besonders bedeutsam, weil es das erstemal
nach Kriegsende war, daB eine Teilstrecke
der Linie Blarikenheim-Wald — Ahrdorf
fiir den Personenverkehr befahren wurde.

Mit 90 Sachen

Das neue Fahrzeug setzte sich, aus
Hellenthal kommend, um 8.47 Uhr in Kall
in Bewegung. Auf der gut ausgebauten
DZug-Strecke Koln — Trier, die zwischen
Kallund Blankenheim-Wald benutzt wer-
denmufl, konnte der neue Schienenomni~
bus so recht zeigen, was er zu leisten im-
stande ist. Schon bald pendelte die Nadel
des Tachometers zwischen 80 und 90
Stundenkilometern hin und her, ganz gleich,
ob das Urfttal nun gerade eine scharfe
Kurve machte oder nicht. Die in den
Kurven stark geneigten Schienen fingen
jede Geschwindigkeit auf.

Auf den Nebenstrecken nach Hellenthal
undnach Miilheim sind solche Geschwin-

digkeiten natiirlich nicht moglich, weil der.

Unterbau. des- Schienenstranges dies nicht
zuldBt. Dennoch ist die Geschwindigkeit
auch dort ganz beachtlich.

Strategische Eingleisigkeit

Von Kall tiber Urft bis nach Netters-
heim verlduft die D-Zug-Strecke ein-
gleisig. Irgendwann nach .dem letzten
Kriegsende mufi Frankreich auf diesem
Teilstlick das Abmontieren des zweiten
Schienenstranges verlangt haben. Vielleicht
aus strategischen Griinden. ,Dabei hatte
diese Strecke gerade einen funkelnagel-
neuen Unterbau bekommen“, meinte der
Fahrer des Schienenbusses.

So sind denn Verkehrsverzégerungen
aufdieser Strecke nicht ganz zu vermei-
den. Kurz hinter Urft hat man sich mit
einer Weiche beholfen. Mit einem Hand-
zeithen wurde der Fahrer des Busses am
Bahnhof Urft darauf hingewiesen, daB er
aufdieser Weiche einen Nebenzug kreuzen
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muBite. Die Signale waren entsprechend
gestellt.

Vorbei an dem entgegenkommenden
Personenzug ging es dann wieder einglei-
sig liber Nettersheim bis kurz vor Blan-
kenheim-Wald. Die Schrankenwirter ent-
lang dieser Strecke .winkten dem neuen
Gefahrt freudig zu. ’

Fahrbefehl auf freier Sirecke

Vor der Einfahrt in den Bahnhof Blan~
kenheim-Wald war das Signal geschlossen.
Mit einem weillen Zettel, einem soge-
nannten ,Fahrbefehl” in der Hand, stand

" hier ein Bahnbeamter, um den Fahrer des

Schienenbusses weitere Anweisungen zu
geben, Man muB sich iiberall dort mit
solchen Fahrbefchlen helfen, wo das Ab-
zweigen auf Nebenstrecken 'noch nicht
durch geniigend Signale gesichert ist. Auf
den Fahrgast wirken solche Sicherheits-
mafinahmen beruhigend. Er spiirt, dag die
Bundesbahn alles tut, um den Fahrgast
sicher reisen zu lassen.

Ueber zahlreiche Weichen bog der Schie-
nenbus im Bahnhof Blankenheim-Wald
von der Hauptstrecke ab. Auf dem Bahn-
steig des Nebengleises stand der Leiter der
Bahnmeisterei Blankenheim-Wald, der die
erste Fahrt auf der Nebenstrecke nach
Miilheim miterleben wollte. ,Ich will
selbst einmal sehen, ob der Unterbau
dieser Strecke jetzt allen Anspriichen ge-
nigt’, meinte er.

Eine der schonsten Strecken

In kilhnem Bogen brauste der Schienen-
bus den Berg hinan nach Blankenheimer-
dorf. Alle, die an der Fahrt teilnahmen,
merkten schon bald, da diese bisher still-
liegende Strecke wohl eine der schonsten
der ganzen Eifel ist. Briicken, Dimme,

tiefe Erdeinschnitte und Tunnels sdumen

den Schienenweg. Immer wieder bietet
sich dem Fahrgast ein herrlicher Ausblick
auf Wilder und Hiigel oder nachher auf
das tiefeingeschnittene Ahrtal. ,Schade,
daB nicht die ganze Strecke bis nach Ahr-
dorf befahren wird”, dachte mancher Fahr-
gast bei sich.

Die Bahnhdfe von Blankenheimerdort
und Blankenheim lagen noch recht einsam

"da, als der Schienenbus eintraf. Nur

einige Beamte der Abfertigung sowie
Streckenarbeiter hatten sich zum Empfang
versammelt, Offizielle Vertreter Blan-
kenheims waren nicht erschienen, obwohl

. die neue Verbindung sicherlich auch fiir

Blankenheim von Wert und Bedeutung ist.
Durch zwei Tunnels

Der letzte Teil der Strecke fiihrte durch
zwei imposante, Tunnels, um dann inmiiten
einer landschaftlich schonen Umgebung
vor dem Bahnhofsgebdude in Miilheim zu
enden. Hier erwarteten die -Schulkinder
mit ihrer Lehrerin Fraulein Falbender den
ersten Schienenbus, um ihm mit freudigem

~Winken eéinen herzlichen Empfang zu be-

reiten. Sogar der Herr Pastor kam mit
fliegenden Rockschofien herbeigeeilt, um
die Herren von der Bundesbahn zu begrii-
Ben und damit zu dokumentieren, wie

"lebensnotwendig die Verbindung gerade

flir Miilheim ist.

,Lieber wiirden wir es allerdings sehen®,
meinte er, ,wenn die Bundesbahn uns eine
Frithverbindung ins Schleidener Tal und
eine abendliche Spéatverbindung von dort

zuriick bescheren wiirde. Mit den augen-
blicklichen Ankunfts- und Abfahrzeiten
gegen !210 Uhr morgens und gegen !/24

-Uhr nachmittags ist uns nur wenig ge-

dient. Wie sollen wir denn unsere Kinder
auf das Schleidener Gymnasium schicken?

. " Kostenlose Probefahr{

Nach einér Viertelstunde Aufenthalt
nahm der Schienenbus wieder Abschied
von Miulheim. Die Freude der Schulkinder
kannte keine Grenzen, als ihnen erlaubt
wurde, eine Probefahrt bis zum né&chsten
Bahnhof nach Blankenheim kostenlos mit-
zumachen. Wohl kaum diirfte die Bundes-
bahn sobald wieder derartig dankbare
Fahrgiste auf dieser Strecke haben und
noch lange werden die Schulkinder auf
ihrem FuBlweg zuriick nach Miilheim von
dem interessanten Erlebnis gesprochen
haben.

Der Schienenbus aber rauschte zurlick
nach Blankenheim-Wald, nach Kall und ins
Schleidener Tal, bis er an der Endstation
in Hellenthal eine kleine Verschnaufpause
einlegen konnte. Das muntere Klingeln
und Pfeifen des Busses wird in Zukunft
zu den tiglichen Eigenarten des Schlei-
dener Tales und der oberen Ahrstrecke
gehoren,

Dieses Foto machte Pfr. H. Lux nach dem 2. ,Bombenteppich™ am
20. Januar 1945. Auf dem Bahndamm hinter dem neuen Friedhof ragen
Schienen und Eisenteile in die Luft. Leider ist das Foto sehr undeutlich.
Zu der Zeit waren Aufnahmen von Kriegsschaden, wie Lux mehrfach

schreibt, verboten und strafbar.

Zum Ende des 2. Weltkrieges war die Ahrbahn ein bevorzugtes Ziel
der alliierten Flugzeuge. Es wurden daher in jeden Zug Waggons einge-
gliedert, auf denen ein Flakgeschiitz mit Besatzung aufgebaut war.
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Péhsgen und Mehner
Bahnbriicke der B:258
¢ “nach Schleiden etc. -
=ehém. Schule
4 = Altenburger Weg
5.= Bahnhofsgebdude
%.= FuBweg nach Recherhof
und zur Zehnbachmotte
.»l\/*l(hasserturm

Die erste
Briicke auf
ihrem Weg
nach Ahr-
dorf flhrte
die Ahrbahn
Uber die Ei-
fel-Haupt -
bahn KoIn-
Trier, gleich
daneben mit
einer zwei-
ten Brilicke
Uber die
junge Urft.

eine Bricke
steht, unter
der einmal ei-
ne Eisenbahn
fuhr, er-
schlieBt sich
nur dem, der
es weiB und
genau hin-
schaut. Ohne
viel Aufhe-
bens ist hier
der Bahnein-
schnitt verflllt
worden, nur
das Bruckengelander schaut noch aus der Erde. Diese Brlcke
ist bzw. war einmal nach GréBe und Konstruktion die gleiche
wie ,Auf den Schossen", um die so viel ,Geddns" gemacht wor-
den ist. Wer hat sich um den Naturschitz gesorgt, als wenige
Jahre nach SchlieBung der Bahn auf der gesamten Trasse bis in
die Blankenheimer Klaranlage der Dorfer Abwasserkanal verlegt
wurde? Gab es damals hier ,kein Blimchen und kein Tierchen",
das unbedingt geschitzt werden muBte? Wozu also der ganze
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Rummel, der birokratische Aufwand um eine , Industriebrache",
die ausfuhrlichen Zeichnungen und Plane zur SchlieBung und
»~Einhausung" sogar fur FuBganger und Radfahrer, was zu der
Grindung einer Initiative ,Rettet die Schossenbricke" flihrte?
Folgerichtig wurde ein ,Fest veranstaltet®, als die Briicke dann
~gerettet" war. Ich habe das nie begriffen: Auf Vogelsang ging
die Unterfullung véllig lautlos und absolut unproblematisch tber
die Blihne. Auf der gegentiberliegenden Seite der Dorf-Flur soll-
te das den Weltuntergang bedeuten!. Dafiir wurden unendliche
Diskussionen und Sitzungen veranstaltet, Aufregung bei Blr-
gern und Behorden verursacht. Wer wollte sich da beweisen und
der Offentlichkeit zeigen, daB er ,Was zu sagen" hat? Ich bin
Uberzeugt: Nach dem ersten Unfall in der ,Owwebach™ waren
auf den Schossen die Bagger angerollt. Zum Gllck ist auf die-
sen Gefahrenpunkt von mundigen Blrgern rechtzeitig und sehr
deutlich aufmerksam gemacht worden. Ein einsichtiger Gemein-
derat konnte das dann vermieden. Oder: ,Hier haben die Blro-
kraten endlich einmal auf den Blrger gehort."

Heute ist die groBe Aufregung vollig aus dem BewuBtsein
der Bevélkerung verschwunden. Oder ob ,mancher Raser mit 2
oder 4 Radern"™ nicht doch ,im stillen Kdmmerlein™ dankbar ist,
daB er eine Rennstrecke bis in den Mirel bekommen hat? Je-
denfalls ware mancher Sonntag auf den Schossen ruhiger, wenn
nicht schon mal von morgens frih bis spat in den Abend schwe-
re landwirtschaftliche Gerate unterwegs waren. Unvorstellbar,
daB vernunftbegabte Verwaltungsmenschen allen Ernstes diesen
Verkehr in die Owwebach verlegen wollten!

Die Schossenbriicke vor der Renovierung

-16 -

Den Bau der
hohen Damme
und der bis zu 35
m tiefen Ein-
schnitte wie auf
den Schossen
oder hier mit
dem ehemaligen
DurchlaB3 an der
Stelle des heuti-
gen Busbahnho-
fes in Blanken-
heim kann man
heute nur mit
groBer Bewunde-
rung fur die da-

mit verbundene Arbeitsleistung betrachten.
Und sie war wohl auch hdchstgefahrlich.

UnregelméBiges Schichtenmauerwerk aus Bossensteinen
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Den Bau der hohen Damme und der bis zu 35 m tiefen Ein-
schnitte wie auf den Schossen oder hier mit dem ehemaligen
DurchlaB an der Stelle des heutigen Busbahnhofes in Blanken-
heim kann man heute nur mit groBer Bewunderung flur die da-
mit verbundene Arbeitsleistung betrachten.

Und sie war wohl auch héchstgefahrlich.

Auch spater sind in unserm Dorf noch Mauern aus zurecht
geschlagenen Bruchsteinen errichtet worden: die ,Halfe Muer"
oder am Feuerwehrhaus und an der Friedhofshalle. Man mag
damit einmal die Wande der StraBen-Unterfiihrung bei ,Here"
vergleichen oder die linke Mauer vor der Kirche. Es bleibt mir
ein Ratsel, wie und wo diese unzahlbaren Mengen von Steinen
als Buckelquadern in gleichem MaB in 1- oder 2- facher Dicke
hergestellt worden sind. Sie sind das Kennzeichen aller Ahrtal-
bahnen.

Es lohnt ein Sonntagnachmittag-Spaziergang Richtung
Forsthaus Altenburg, um sich in Ruhe einmal mitten im Wald
diese Arbeit anzusehen und zu bestaunen. Die damalige Ar-
beitsleistung ist einfach toll, auch heute noch! Wohl Millionen
Steine sind zum Verblenden der Betonwande eingesetzt wor-
den, gebrochen und bearbeitet wurden sie mdglichst ortsnah in
einer Gesamtmenge von 38.000m?>. Es handelt sich um Grau-
wacke, die in der Eifel an vielen Stellen ansteht, fast jede Ge-
meinde hat ja ,ihren™ Steinbruch . Manche Gemeinde in der
Umgebung hat damals ,ihre Steine" zu Geld machen kénnen. Da-

7
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Unterfiihrung am Altenburger Weg - Deck
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Altenburger ; y
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zu kam das viele Material aus den tiefen Einschnitten, z.B. auf den Schos-
sen oder am Schafersberg.

An den Baustellen sind die Steinblécke fertig behauen worden. Bear-
beitung und Materialtransport sind auf jeden Fall eine logistische Meis-
terleistung gewesen, die auch heute noch unsere uneingeschrankte
Hochachtung verdient. Manfred Jehnen schrieb mir: ,,Du hast recht.
Auch ich stehe oft vor diesen Bauwerken und bewundere das, was die
Handwerker damals, vor mehr als 100 Jahren, hingezaubert haben.
Da kdnnte sich heu- te so mancher eine Scheibe von abschneiden.™

Nicht geklart ist, wie aus dem gewonnenen rohen Bruchsteinmate-
rial diese Millionen so maBgenauen Quader hergestellt wurden, die ja
die Voraussetzung und das Ausgangsmaterial flir das Bossieren waren.
Sagen u.a. gab es nicht. Durch Sprengen sind solche exakten Formen
nicht zu erreichen. Aber erst so war es den Maurern maéglich, solche
wie mit der Schnur gezogenen Fugen herzustellen.

Alle Steine sind ein- oder zweifach dick und unterschiedlich lang.
Es bleibt mir einfach unbegreiflich, wie das mit den beschrankten
technischen Mdglichkeiten vor 100 Jahren Uberhaupt durchzuflihren
war.

Und wenn ich heute durch die Bricken oder Durchlasse gehe und
dabei keine Sorgen haben muB, daB mir ein Stein auf den Kopf fallt,
dann ist auch das dem Flei3 und der Arbeit all der vielen Menschen zu
danken, die mit ihren Mitteln die Ahrbahn geschaffen haben.
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Die Herrichtung und
paBgenaue Ausarbeitung
der Rohbldcke fur die
Bossensteine hat mir kei-
ne Ruhe gelassen. Ich
habe mich - nach einer
Anregung von Hejo - mit
einer Anfrage an eine Fir-
ma gerichtet, die heute
noch die gleichen Arbei-
ten verrichtet wie der Ar-
beiter an der Ahrbahn,
natdrlich mit moderneren
Geraten, den Steinbruch-
betrieb Schiffarth in Lind-
lar.

Hier das Ergebnis:
Die Arbeit im Steinbruch
war in friheren Zeiten
aufgeteilt auf folgende
Personen: Raumer raum-
ten die aus der Wand gebrochenen Steine zur Seite und sor-
tierten sie. StéBer behauen die Steine auf ein vorgegebenes
GrundmaB zur Weiterverarbeitung. Kipper richten die Steine
auf MaB zu z.B. zu Pflastersteinen, Bordsteinen, Mauersteinen.
Das Zurichten der Grundform wurde, wie heute, durch Bohren
und Spalten der
Steine erzielt. Vor
der Mdglichkeit
des Einsatzes ei-
nes pneumati-
schen Bohrham-
mers trieb der
StoéBer den Boh-
rer durch Dre-
hung und gleich-
zeitige Schlage
mittels eines
Hammers in den
Stein. Durch den

Einsatz eines Spalt-
hammers wird der ;
Stein weiter zugerich- [
tet. Bei der weitern
Bearbeitung durch
den Kipper kommt ein
Kipphammer sowie
ein Bossiereisen zum
Einsatz. Zur Flachen-
bearbeitung wird hier-
bei zusatzlich ein
Scharriereisen sowie
ein Spitz eisen einge-
setzt. Friher waren
diese nur geschmie-
det, daflr war ein
entsprechend einge-
richtete Feld- schmie-
de unerlasslich. Heute
sind die Werkzeuge mit Hartmetall-Einsatzen besetzt.

Die angelieferten Rohbldécke wurden an Ort und Stelle vor
dem Einbau auf das bendtigte MaB3 gebracht und zum Schilu3
~bossiert".




Je mehr ich mich mit diesen, auch ,,Bossenstein™ genannten
und in so groBen Mengen bei der Ahrbahn und den anderen Ahr-
talbahnen verbauten Steinen beschaftige, umso mehr bestaune
ich die Leistung der Steinarbeiter, die heute so im Verborgenen
liegt und kaum noch beachtet wird. Die Informationen auf den auf
S. 38 angegebenen Internet - Seiten haben mich fasziniert. Sie
beschreiben die Herstellung von solchen Steinen und deren Ver-
wendung in mittelalterlichen Schléssern und Burgen, bes. in Ita-
lien. So kénnte es bei uns gewesen sein: Kunstfertige Arbeiter
schla- gen in 3 Minuten enen fertigen Bossenstein.

e e e — Als Bossensteine

' ' LU g1 werden Mauersteine mit
bruchrauen Oberflachen
aus Natur- oder Kunst-
stein bezeichnet, die
handisch hergestellt
werden. Dies ist eine
Tatigkeit von Steinmet-
zen. Ihre wichtigsten
Werkzeuge dabei sind
Faustel und Sprengei-
sen.

Dabei werden die
Sprengeisen an einer
Steinkante angesetzt
und mit dem Faustel
auf das Sprengeisen
geschlagen. Durch die

pligt— 1 - § = 2 }/ dabei entstehende Keil-
= . - wirkung werden Stein-

Bossenwerk am Palazzo Medici sticke abgeschlagen,
in Florenz, um 1440 die die Form einer Mu-

schel annehmen. Diese
Tatigkeit wird von Steinmetzen als
Bossieren, Sprengen oder Prellen be-
zeichnet. In diesem Arbeitsvorgang
entsteht eine bruchraue Steinoberfla-
che, die keine Werkzeugspuren zeigt.
Diese handisch hergestellte Steinober-
flachen werden als Sichtflache verbaut.
(nach Wikipedia)
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Hohen Damme (S.19) und Einschnitte bestimmen noch im-
mer die Trasse der Ahrbahn, obwohl spater auf dem ehemali-
gen Gleisbett der ,Dérfer" Abwasserkanal zur Klaranlage im
Ahrtal hinter Blankenheim verlegt und dadurch das urspringli-
che Erscheinungsbild verfalscht wurde. Die tiefsten Einschnitte
muBten ,Auf den ,Schossen™ angelegt werden wegen der auch
heute noch gut erkennbaren Wasserscheide zwischen Ahr und
Urft. Und gerade dabei kam die neueste Technik zum Einsatz:
Der Dampfbagger (Abb. aus: ,Das malerische Mulheim, S.164)

Und auch bei
uns wird man
am Sonntag
»~im guten
Anzug" hier-
her gewan-
dert sein, um
den ,Letzten
Schrei der
Technik™ zu
bewundern

| und zu be-
.| staunen. So
| umstandlich
- der Einsatz
" und die Be-
dienung die-
ser Maschi-
nen auch war
- ohne sie
wadren diese
gewaltigen
Erdbewegun-
gen nicht in
der relativ
kurzen Bau-
zeit zu be-
waltigen ge-
wesen.




Foto: Roland Keller

Die Briicke am Dorfeingang bei Ponsgen war ein impo-
santes Eingangstor in unser Dorf. Mich hat schon als Kind im-
mer das doch recht , mickrige™ Gelander gewundert, aber alle
spateren - und heutigen - Sicherheitsbedenken waren damals
wohl noch nicht so wichtig. Wer hatte auch etwas auf den Glei-
sen verloren?

Wir alteren ,Doérfer" wissen noch, daB3 der nachste Anlieger
Albert Ponsgen alles daran setzte, daB die Wehrmacht trotz der
fertig verlegten Sprengkabel die vorbereitete Sprengung nicht
mehr zu Ende bringen konnte und so sein Haus und die Hauser
der Nachbarn Krings, Keuler und Schlich vor der sicheren Ver-
nichtung bewahrt wurden.

Durch die ,Zerstérung der Infrastruktur® sollte der Feind
aufgehalten werden - ein ,Verfahren“, das auch heute noch in
vielen Teilen der Erde angewendet wird.

Aber auch diese Briicke wurde mit der Zeit immer mehr ein
VVerkehrshindernis. Darum lag sie eines Abends ohne groBes
Getue einfach so auf der StraBe, ohne Anklindigung, ohne vor-
herige StraBensperrung, ohne Umleitungshinweise, einfach so.
An das Datum kann ich mich nicht mehr erinnern. Ich wei3 nur,
daB ich zur gleichen Zeit im Krankenhaus lag, und als meine
Frau vom Krankenbesuch nach Hause zurickfuhr und ins Dorf
wollte, war plétzlich SchluBB. GroBe Frage: Wie komme ich nun
auf die Schossen? Sie ist dann Uber Milzenhauschen und
Schmidtheim Uber die B 51 nach Hause gefahren.
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Wie viele Wege mag dieser Einkaufswagen, geflllt mit Le-
bensmitteln und allerlei Kdstlichkeiten, in seinem Leben wohl
zuruckgelegt haben, bis er unter der Briicke im Hohenthal
seine Ruhe finden durfte? Wie lange mag er da wohl noch lie-
gen? Mit der Zeit werden Graser und Straucher alles gnadig zu-
decken. Auch eine Lésung! Klnftigen Archdaologen wird dieser
Ausgrabungsfund wohl einiges Kopfzerbrechen bereiten!

Zwischendurch eine Zusatz- Bemerkung:

Es sagt sich so leicht: An die 5.000 Fremdarbeiter, meist
Italiener und Kroaten, haben die Bahn gebaut. Zwar stand bei
Blankenheim ein groBes Lager, aber in der Zeit gab es noch
keine Elektrizitat, keine geregelte Wasserversorgung, keine
Kanalisation, kein Auto, kein Telephon, kein Handy.

Der personelle und materielle Aufwand, der damals betrie-
ben wurde, ist heute flr uns kaum noch vorstellbar.
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Die Briicke
im Weiher

Ein Orts-Un-
kundiger wird
kaum vermuten,
daB hier einmal
Eisenbahnzige
mit Dampfloks
gefahren sind.
Die ,Schutzge-
lander" an der
Bricke und auf
der Rampe ha-
ben Gber 100
Jahre gehalten
und bisher jeden
Unfall verhin-
dert. Wie oft ha-
be ich hier die
Kihe zur Weide
~Auf dem Stein"
vorbeigetrieben!

Die Ahrbahn war, wie schon dargestellt, hauptsachlich fur
militarische Zwecke gebaut, der Aufmarsch nach Westen gegen
den ,Erzfeind" Frankreich sollte erleichtert und ohne Behinde-
rungen jederzeit zligig durchgefiihrt werden kénnen. Das galt
natdrlich auch flir einen zlgigen Rlcktransport von Verwunde-
ten, beschadigtem Kriegsmaterial etc. (Fachleute sprechen
vom ,Schlieffenplan®, s. S. 36) Daher war jede schienengleiche
StraBenUtberfihrung zu vermieden. Stattdessen baute man
Briicken und Unter- oder Uberfiihrungen, damit kein Querver-
kehr einen reibungslosen Militar -Transport behindern kdnnte.
Trotz der damit verbundenen umfangreicheren Erdarbeiten und
Gelande-Schwierigkeiten wurde dieses Prinzip ganz konsequent
durchgehalten und umgesetzt. An der ganzen Ahrbahn gab es
keine einzige Schranke!

.

Briiéke
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Ein schénes Anschauungs-Beispiel daflr ist die Rampe zur
Weihertalbriicke. Die Einrichtung eines Schranken-Uberwegs
ware gerade an dieser Stelle einfacher gewesen, da die Schie-
nen auf StraBenhdéhe lagen. Die Briicke wurde dann recht ,,pri-
mitiv" nicht mit einem kunstvollen Gewdlbe, sondern durch ei-
ne Lage T-Trager errichtet. Eine Gewdlbebricke hatte den Bau
héher gemacht und damit die erforderliche Rampe nicht unwe-
sentlich ausgeweitet und gréBer werden lassen.
Im Hintergrund ist mit der Schossenbriicke der Landrticken
gut erkennbar, der die Wasserscheide zwischen Ahr/Rhein und

Urft/Maas bildet und die tiefen Einschnitte gerade auf den
Schossen erforderlich machte.
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Wahrend des Krieges bauten die Menschen sich Unterstan-
de oder schufen sog. ,bombensichere™ Kellerunterkinfte. So
wurde der Bachdurchlauf des Winkelbachs - in der Zeich-
nung Nr.10- am Dérfer Bahnhof als Schutzraum ausgebaut und
benutzt. Man legte einen Boden mit Brettern und Balken hin-
ein. Es war wohl der sicherste Unterstand in der Gemeinde..

In der Schulchronik &uBert sich Lehrer Lejeune dazu:

Die gang Angstlichen des Dorfes verkrochen sich hier am
Tage; joy ecnige blieben auch dber Nacht dort. Es war aber
kecn Zeichen vow Tapferkeit, daff gewisse Manner, die im Dorv)f
grofies Ansehen genossen und eigenticch durch tapferes Ver-
halten ecn Beispiel hiitten geben solleny scch in aller Friihe an
den Bunker verkrochen, wo- man sie suchen mufSte; werwny mary
thwer benotigte: Drauflen wagten sich die Schulkinder mdt ih-
rew Rodelschlitten aufdie Straffe; wiahvend die Promineng im
Bunker safs. Dieser ,SchuBB™ war wohl vor allem gegen Pfr. Lux
gerichtet. Warum ist mir nicht recht klar, zumal er spater schil-
dert, wie er mit ihm ,bei einem Schnaps" im Keller des Pfarr-
hauses saf3, als dann am 7. Marz 1945 die Amerikanischen
Truppen unser Dorf ,eroberten®.

Dieser Unterstand (2 m hoch, ca. 70 m lang) war im Ubri-
gen eine sehr unsichere Sache. Ein Volltreffer von oben hatte
keinen groBeren Schaden angerichtet. Aber einen gezielten
Bomben-Treffer vor den Eingang hatte kein Insasse Uberlebt.

Weg zu

ML Tl
PN P o 4

6 - Bricke und HauptstraBe B 258

5 - Krings

Bahnhofsanlage
Blankenheimerdorf
1 - Empfangsgebdaude mit Gepackhalle, Abort

7 - BahnhofstraBe - heute: Vogelsang
8 - heute: NeulandstraBe

9 - Olbrlicker Weg
10 - Winkelbach - DurchlaB3 - , Bunker"

11 - Bricke auf Vogelsang

und rickwarts gelegenem Schuppen

2 - Handwerk
3 - Kastenholz
4 - Pbnsgen

12 - Zum Scheid und nach BI-Wald



& a-@.mq(a..‘ .. | Saerg

oo,
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Waren aus der weiten Welt
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Der Junggesellenverein bringt 1932 die von ihm gestiftete Die Weierberg - Bricke, im Hintergrund Schossenbriicke.
neue Glocke ins Dorf als Ersatz flr die im Krieg geopferte.
Aber auch ihr war kein langes Leben beschieden.
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Es ist alles voruber, es ist alles vorbei

Der ,Dorfer Jong™ Klemens Blens aus Mulheim packt beim
Die letzten ,Bahnemann™ am letzten Tag der Ahrbahn. Abbau der Gleise - hier gegeniiber Hiilchrath - kréftig an.
Jeder tragt stolz seine Uniform, ob der Schitzenkdnig Gs dam (Leider ist das Foto aus Kemp, Ahrtalbahnen, sehr undeutlich.)
Dorf (Klobbe) oder der Schaffner is Blangem (WoDo)
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Der Bahnbau im Ahrtal, 1910

In landlicher Stille die Ahr einst flo3
Weit ab vom Getriebe der Welt,

An ihrem Ufer ein Blumenflor sprof3
Umsaumt von Wiesen und Feld.

Fische tanzten in frohlichem Reigen
Wenn die Abendsonne erstrahlt.

Die Wellen der Flut vergoldet sich zeigen
Vom Purpur des Himmels bemalt.

Und Vogel bewohnten das nahe Geblsch,
Sangen dazu ein frohliches Lied.

Wie war das Leben der Pflanzen so frisch -
Alles atmete Ruhe und Fried.

Vergnugt die Kafer umschwirrten den Baum
Und Honig naschten die Bienen.

Alles war das ein idyllischer Traum,

Nichts storte den heiligen Frieden.

Da kam nun des Staates Riesenprojekt:

Eine Eisenbahn hierdurch zu bauen.

Schon ist in Arbeit die weit lange Streck,

Die kein Aug kann Uberschauen.

Es wimmelt von Menschen aus aller Herrn Land
Italiener, Kroaten und Polen.

Sie sind aus der Heimat zur Eifel entsandt
Verdienst sich und Lohn hier zu holen.

Es hacket und schaufelt den ganzen Tag
Des Volkes geschaftige Menge,
Und sinket hernieder das Dunkel der Nacht,
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Dann stimmen sie lustig Gesange.

Es ist ein Leben, so rege und bunt,

Wie nie die Eifel gesehen.

Viel fremde Sitten uns geben sich kund,
Die wir so schwer nur verstehen.

Und die Maschinen, die groB sind und klein -
Wer kann ihr Wesen verstehen -

Sie greifen zur Arbeit tatig mit ein,
Dampfen, zischen, laufen und gehen.

Es ist ein lautes und buntes Getrieb

Erregt von der menschlichen Hand,

Sein Echo die Walder weithin durchzieht
und erzittert in Luft und in Land.

Da steht am Berge der Bagger in Kraft,

Ein Wunder der Technik, nicht klein,

Er I6st die Erde mit gewaltiger Kraft

Und [adt zum Waggon sie noch ein.

Dann dampft die Maschine gleich eilig davon,
Beladen mit dem Zuge so schwer,

Und schittet den Damm bis zur H6he bald schon.
Alles wie im Fluge zu sehr.

Dort hort man Schisse im Felsengestein,

Das bald verdunkelt ein Grauen,

Die Kraft des Pulvers zermalmt da klein

Was nicht sich lieB heben und hauen.

Ist freilich der Mensch auch selber nur schwach,
Kann ihm doch manches gelingen.

Er hat Gewaltiges, GroBBes erdacht,

Die Kraft der Natur zu bezwingen.
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Gar viele Tunnel und Bricken an Zahl
MuB hier der Meister erbauen.

Die Bodengestalt lieB anders kein Wahl,
Da hieB3 es nicht sdumen und ??

Soll alles sein fertig in zweien der Jahr
(Man kann es glauben schier kaum.)

Doch die Technik von heute ist wunderbar,
Hat verwirklicht so manchen Traum.

Es rollen Motoren mit eiliger Hast

Die StraBen weit auf und weit ab,

Sie tragen zum Bahnbau manch riesige Last,
Die zum Bauen man ndtig dort hat.

Es flullen Benzin-Gerlche die Luft,

Der Staub grau die Wolken verhlillt.

So rasen sie hin in eiliger Flucht,

Als trig’ die Maschinen der Wind.

Millionen kostet der gewaltige Bau.

Und fragt man erstaunt: Wofur?

So sagt der Stratege bedachtig und schlau:
Um Militar-Zwecke handelt sich’s hier.

Es lassen auf dieser Strecke so leicht

Die Truppen nach MaB sich verschieben.
Im Westen lauert das franzésische Reich,
Immer gefahrdend den Frieden.

Nie wird’s vergessen auf seinen Auen

Die Siege, die einst wir errungen.

Blicke des Hasses herilber stets schauen,
Uns schon im Rachen verschlungen.
Doch solange der hochkreisende Aar
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Die deutsche Einheit umschwebet,
Bleibt dieser Wunsch nur ein Wunsch furwahr
Der niemals sein Ziel erlebet.

So wird nun die Ahr zur VolkerstraBe

sich klnftig gewiBlich gestalten,

Doch mit dem steigenden Verkehr im MaBe

Die Natur und die Schdnheit veralten.

Es klagt die Drossel im laubigen Wald:

Was hor ich Gerassel, Gebraus?

Ihr Liedchen verstummet und schweiget gar bald,
Weil verlassen das trauliche Haus.

Wo uns im Hag die Fohre umrauscht

Mit so unverstandenem Klang,

Und wo die Geister des Waldes gelauscht
Der Quelle murmelnden Sang:

Ist nun bald alles geworden zur Mar

Zu dunkel verklungenen Sagen.

Die Jugend in Zukunft wei3 gar nichts mehr
Von diesen gllcklichen Tagen.

Die Fische im Bach bleiben untergetaucht,

denn oben, da ist's nicht geheuer.

Da rasselt das Dampfro3, es schnaubet und faucht
Und spruht allerorten ihr Feuer.

Da schweigen idyllisches Leben und Lust,

Die oft uns hier haben gefreut.

Das ist der friedlichen Wonne ihr Schluf3,

Nichts hemmet den Fortschritt der Zeit.

Johann Ehlen (ClooBe Hann")
Ackerer zu Nonnenbach, 1842 - 1818
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Zum AbschluB:

Es ist bemerkenswert und heute in der seiner Aussage vol- Fir einen, der gut 50 m vor der Schossenbriicke wohnt,
lig Uberholt, wenn der Ackerer ,aus der hintersten Eifel* die mi- ist es klar, daB der groBte Teil dieses Heftes aus der eigenen
litarische Propaganda des Kaiserreiches vom ,Erzfeind im Wes- Ansicht und dem persénlichen Erleben an und mit der Ahr-
ten” ganz unverblimt benutzt und sich zu eigen macht. Aber bahn besteht. (Ubrigens: Ahrbahn ist nicht zu verwechseln
wer mag es ihm verdenken? Einige Jahre spater wurde das von mit Ahrtalbahn!) Die Ahrbahn war und ist ein Teil meines Le-
politischen und militarischen ,Fihrern™ unter schrecklichen bens. Und wieder muB ich betonen: Seit meiner Jugend haben
Umstanden wieder aufgenommen und mindete in zwei Welt- die méchtigen Bossenstein-Wénde mich sehr beeindruckt. Be-
kriegen. Es bleibt das unbestreitbare Verdienst von Konrad sonders die Exaktheit. mit der die Steine verbaut worden
Adenauer, hier ein vollkommen neues Denken den Menschen sind: Alle Fugen schnl’.lrgerade, sie wurden alle nach der
vermittelt zu haben. Schnur gesetzt. Am imposantesten sind die Stiitzwande gegen

Hangrutschungen hinter Vellerhof. Und wieder kann ich nicht
anders: Keiner der unten genannten Autoren hat, soweit ich
sehe, zu dem umfangreichen Mauer- und Verblendungswerk
9 auch nur 1 Wort verloren.

L% : Manche Einzelheit zu ,unserer" Bahn habe ich der ange-

=1

Freiburg 1983

Eginhard Kranz, Lokomotiven im ,wilden Bergland"
Jb EU 1993

Klaus Ring u.a. Das Dampfro3 kommt,
Katalog 1986

Claus Weber, Die Ahrbahn, In: Archdologische Kriegsspu-
ren

- , ‘ : 0 fuhrten Literatur entnehmen kénnen.
[ Blankenheimerdor _
M o - Klaus Kemp, Die Ahrtalbahnen,

im Rheinland, Bd. 5
Harald WeiBkopf u.a. Malerisches Milheim

1960
Quellen: Schulchronik Blankenheimerdorf
Es war ein guter Gedanke von einigen ,Do6rfern®, das groBe Pfarrchronik Blankenheimerdorf
Schild vom Bahnhof an markanter Stelle am Eingang unseres ) L
Dorfes aufzustellen: Alle Vorbeifahrenden werden erinnert an Schulchronik Malheim
eine Zeit, die fir die Bewohner unserer Heimat als groBer Fort-
Zusatz.

schritt angesehen wurde, aber langst vergessen ist. Die vielen
anderen baulichen Uberbleibsel werden uns wohl fir immer er-
halten bleiben.

Zu der Frage der Steine und ihrer Bearbeitung gab Hejo Mies
einen wichtigen Hinweis. Es lohnt ein Blick in diese Internet-Seiten:
https://www.youtube.com/watch?v=NFv5aMkQY5s
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Kola
Fur geschichtlich Interessierte hier einige zusatzliche Be-

merkungen zum sog. Schlieffenplan (S. 29) Oures
Im Deutschen Reich bestand immer die Sorge vor einen Aoher  cnerg

Zwei-Fronten-Krieg: Zugleich im Osten und im Westen kamp-

fen zu mussen wurde die militarischen Mdglichkeiten Gberfor-

dern. Daher hatte die Oberste Heeresleitung unter General

Schlieffen einen Plan entwickelt, wie das verhindert werden Herbesthal X goeren Euskirchen

kdnnte. Euwpen Heimbach
Ein Krieg im Westen gegen den ,Erzfeind Frankreich®™ galt

quasi als unausweichlich.Man glaubte in der Obersten Heeres- P Remagen

leitung, schnell im Osten zuschlagen und nach dem sicher zu pak

erwartenden Sieg und der Niederlage der Russen alle Krafte an

die Westfront bringen zu kédnnen. Dann mitten durch das neut- s

rale Belgien, ohne ,lange" Kriegserklarung, sozusagen von hin- ‘\ - Dimpeifekd e

ten her Frankreich ,aufrollen®. Und dafiir waren mdglichst viele $iainct NG =

und gute Transportmittel ,gen Westen" erforderlich, besonders .a g & Aiera Kebiew

aber auch fir die ,Heimholung" von verwundeten und verletz-

ten Soldaten. So erhielten gerade der Westen und hier beson-

ders die Eifel das dichteste Eisenbahnnetz des ganzen Deut- ich

schen Reiches. Und ein winziger Teil in diesem ganzen Plan war

eben die Strecke von Bl-Wald nach Ahrdorf. Auch wenn die st Minstermarled

Mulheimer sich so freuten: Die neue Verkehrsmadglichkeit fur

die Bevdlkerung war ein im Grunde unbedeutender Nebenef-

fekt. Prosten
Im Osten ,klappte" der Plan. In allen Schulblichern wurde

immer Feldmarschall Hindenburg als ,Held von Tannenberg"

gelobt und der Jugend als leuchtendes Beispiel vorgehalten.

DaB die Sache im Westen (Verdun!) dann nicht so ausging, wie

man sich das gedacht hatte und der 1. Weltkrieg letztlich doch

verloren wurde, ist jedem bekannt. ' Thia- Tratioh
Eine ganz andere Sache ist, daB ein spaterer ,Kriegs-Held"

Jhichts gelernt hatte"™ und glaubte, es besser machen zu kén-

nen und zu mussen. Als in ,seinem" Kriege die Schlacht um

Frankreich tobte, erklarte er zusatzlich RuBland den Krieg. Be-

kanntlich ging das auch grundlich daneben, trotz des dichten igel B

Eisenbahnnetzes. An den Folgen leiden wir heute noch.

Waxweiler

Bemkastsl-Kues

Teier

Das Eisenbahnnetz der Eifel in der

Luemoury Zeit seiner groBten Ausdehnung.
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Ein Ratsel zum SchiluB:

Wo steht diese Briicke?

" [Foto: P: Baales, Sept. 2017

Ortsbeschreibung -
Gemarkung - Flur

Wer mir die richtige Losung mitteilt,
erhadlt den Kaufpreis des Heftes zuriick!

ok Boalbs
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Ubersicht der Bauwerke an der Ahrbahn
rund um Blankenheimerdorf

I Zusatzlich auBerhalb der Skizze:

1. DurchlaBB Winkelbach
2. Briicke Dietrichseifen

‘ 3. Bricke Altenburger Weg

v 4. Bricke Uber die junge Urft
== —s 3 5. Briicke Uber die Strecke Koln-Trier
ruﬁke im I
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